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Benchmarking

VERGLEICHSMARSTAB

Mohml&senmiddungssweﬂ Stadt Neuss | Benchmarking

*  Der Anteil des Pkw ist in allen
dleichsstadte. Dabei fallt der Unterschied mit 2 % bei den ks

ntfernungsklassen groBer als im Durchschnitt der Ver-
wrzen und langen Wegen

gering aus, ist allerdings umso groBer bei den ,mittleren We " T
| legelangen” (1 bis 10 3
Gerade dort, wo der Umweltverbund groBtenteils stattfindet, sind seine Anteile in Nl::s)s

also bemerkenswert niedrig.

*  Im Gffentlichen Verkehr sind insbesondere die Anteile auf d
len We Zwischen 5
10 km unterdurchschnittich. Beim Radverkehr entsteht die yo&iffemz u :::

Vergleichsstadten auf Wegen zwischen 1 und 3 km.

= Die Anteile der angeren Entfernungen sind hoch, die Neusser Bevélkeru
3 ng
50 % mehr Wege Uber 10 km Lange zuriick als andere Stadtbevilkerungen.
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In puncto Wegeawecke ergibt sich ein dhnliches Bild:

» Erneut ist die Gberdurchschnittiiche Pkw-Nutzung auf fast allen Wegen, in Alltag und
Freizeit, erkennbar. Dabei fallen die taglichen, bis wichentlichen Wege zu Arbeit wd
Einkauf besonders negativ auf, jeweils um 20 % groBere Anteile weisen hier auf eine

absolute Pkw-Dominanz hin.

«  Erfreulich ist, dass auf den Wegen mit oder durch Kinder und Jugendiiche (Kita/Schule/

Ausbildung) alle Verkehrsmittel im Durchschnitt liegen, somit die Pkw-Domi
also nicht auftritt.

« Ebenfalls wiederzuerkennen sind die groBeren Streckenkan:
Kilometer langer sind, als in den zum Vergleich herangezoge
rinnen und Neusser sind zwar gering!
und Tag), dabei aber geringfiigig langer untenwegs.

« FuBverkehr und Bffentlicher Verkehr werden (

tzt. Dies konnte zum einen darauf h\r}dex.ten_ n
gre:mbarkent bestehen. In Kombination mit den groBen Pkw-Anteilen ist

auch der Faktor Praktikabilitat/Komfort al
der Transport von Taschen oder Einkaufst

Es wird deutlich, dass kaum Wege von de.r hohen Ver
nommen werden kbnnen. Dies sollte allerding

nd N n des K zu verbessern. Welche
I ul Emi

Luftrei

inanz hier

gen, die im Mittel etwa einen
jenen Stadten. Die Neusse-
fiigi weniger mobil (3,4 2u 3,5 Wege pro Person

sehr) selten zum Zweck des Einkaufens
dass wenige Ziele in fuBlaufiger

allerdings

s Handlungsmotivation wahrscheinlich, fweil
rolleys in Bus und Bahn unkomfortabler ist.

Kehrslgistung des MIV in Neuss ausge-
s intensiv angestrebt werden, um Lebensqualitat,

positiven
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bbildung 3: Ausbau
== von Mobilpunkten - scl
- Carsharing und Ladeinfrastruktur) ot

hinaus Stationen als Start- oder

Zielpunkt genutzt werden kinnen,
@ Mit gleichem Anbieter arbeiten auch

Krefeld und Dusseldorf usammen,
die 14 bzw. neun Stationen auf dem
Stadtgebiet bereitstelien, Auch hier
gibt es in beiden Fallen mehrere
Fahrzeugidassen zur Auswahl, In
Frth — wie 2.8. auch in Moncheng-
ladbach - sind mehrere Carsharing-
Anbieter aktiv. In allen Stadten be-
steht die Auswahl zwischen ver-

@ meist Elektro- und teitweise Hybrid-
Fahrzeuge. Teilweise liegen die Car-
haring-Standorte ~ wie auch in Neuss - an Mobilpunkten /Mobilstationen. Davon qgibt es
Firth aktuell sechs Standorte. An diesen Punkten im (
fadthalle, Innenstadt) finden mehrere Verkehrsangebote zusammen, so dass fiir die Men-
then neben dem Carsharing auch Zugang zum ffe La-
emoglichkeiten und Abstellanlagen fir Fahrrader besteht. Thre Sichtbarkeit erhalten die Mo-
punkte durch auffallig gestaltete Stelen, dhnlich wie in Neuss. Dort ist das Angebot bisher
iduziert, weshalb angestrebt werden sollte, sowohl die in Betrieb genommenen Mobilstatio-
en (wie vorgesehen) zumindest um Leih-(Lasten-)Fahmrader zu erganzen als auch weitere an
im u . Das Konzept des VRR bietet

ferbei iche und

insichtlich der Ladeinfrastruktur stellt Neuss ein Basis-Angebot zur Verfugung. Auffalig
, dass dieses sich im Wesentlichen auf zwei Bereiche beschrankt, zum einen mit einzelnen
fandorten und Ladepunkten rund um die Innenstadt zum anderen mit einigen Ladepunkten
fn Betriebsgelande der Stadtwerke. Erganzt wird das Ladenetz durch einzelne Ladepunkte in
er Flache, die wie die vorg! L meist 22 kW L anbieten konnen,
fenige bieten 50 kW und nur ein einzelner 100+ kW, wodurch in aller Regel Ladevorgange
fs zum (nahezu) volistandigen Akku von mehreren Stunden notwendig sind. Ahnlich ist die
Bumliche Av in Lu fen, Neben dem ch stehen Ladepunkte in
lerbindung mit dem BASF-Gelande zur Verfigung. Flrth bietet eine etwas groBere Dichte, die

fcht nur in der Innenstadt das Laden ermoglicht. In Bezug auf die Leistung ergeben sich kaum
u de zu den beiden Stadten. Leider lasst sich die Be-

aufkldren, allerdings scheinen in allen Fallen die lokalen Stadt-
Ladepunkte zu betreiben. Insgesamt sollte das Ladenetz
um auch an den taglichen Zielen in den Ortstedlen das
shnlich wie es in Firth (vereinzelt) bereits vor-

feiberstruktur nicht gandich
lerke einen (eher groBien) Teil der
Neuss weiter verdichtet werden,
Bden mit Elektrofahrzeugen 2u ermoglichen -
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schiedenen Antriebsarten, darunter
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blmasenmicklungiwept Stadt Neuss | Benmmarkmg
ang | Stadt “Modal | Umweg- | Eo- |
schnitt Split faktor

Ver- | Motorr |
serungs-

lungsfla- | kehrssi-

8 | Ludwigshafen 50 50 31 60 81

Analyse zeigt sowohl die fiinf hsten Stadte in Ds wie auch die
Bl Vergleichsstadte. Neuss schlieBt auf Rang 15 liegend die besten 20 % des Rankings ab.
Irch die farbliche Hervorhebung (griin) fallt zudem auf, dass es mit drei Werten im guten
feich liegt, aber den sehr guten Bereich verpasst. So lasst sich die Innenstadt ohne groBere
pwege fir ZufuBgehende erreichen, die Zahl an verletzten und getdteten Personen ist eher
fing und der Mot wgsgrad wird aus Grunden (wie bei allen Stadten)
enfalls eher positiv bewertet. Deutlich negativ wird der FuBanteil am Modal Split bewertet,

in der Zwischenzeit allerdings bereits besser dasteht. Ein wesentlicher Aspekt in der ge-
mistadtischen Betrachtung des FuBverkehrs sind stadtische Erholungsfidchen, die in Neuss
Vergleich unterdurchschnittlich vorhanden sind. Hier liegt also das grite Potenzial im FuB-
fkehr.

Neuss steht - bei Nutzung der Indikatoren des perpedesindex ~ vergleichsweise
gut dar. Als Benchmarks lassen sich die Werte der jeweis fiihrenden Stadte her-
anziehen. So kann 2.8, die fuBldufige Erreichbarkeit der Innenstadt weiter ver-
Dbessert werden, indem die réumiichen Verhaltnisse in Aachen naher betrachtet
und - soweit mdglich - in ahnlicher Weise auf das Neusser Stadtbid transferert
werden, Auch kann in der Verkehrssicherheit weiter auf die Belange und den
Schutz der ZufuBgehenden geachtet werden, S0 dass die Zahl der Involvierten
weiter sinkt. GroBtes Potenzial liegt sicherfich in der Schaffung weiterer E.-/To-
Junasfiichen (Kleingartenanlagen, Sport- und Spielplitze, Griinaniagen, Parks).
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Vergleich der Neusser
Verkehrsstrukturen/ -
kennzahlen mit
vergleichbaren Raumen

Anpassung Modal Split:
mindestens an
Aufteilung der
Vergleichsstadte

Ausbau von
Mobilstationen und
Carsharing-Standorten

Radverkehrsstandards
schaffen

nextTicket 2.0 als
selbstgesetzte
Benchmark, raumliche
und zeitliche Verdichtung
nach Further oder
Ludwigshafener Vorbild

FuBlaufige Ziele schaffen
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SWOT

STARKEN/SCHWACHEN/CHANCEN/RISIKEN

Interne Faktoren  Stirken Schwaéchen
- gute Erreichbarkeit - r_fkw-FreundIichlfei.t (Strarsennuetz, Parkflachen, Parkkosten) . Be| Sp|e| h afte Strateg len:
- guter StraRBenzustand - Uberdurchschnittliche Wegeldngen
- gute Basis fiir ein attraktives Radnetz (Radialen und Tangenten, geringe - Begrenzte E-Mobilitéts-Angebote (Ladenetz, Fahrzeuge)
Umwegung) - Begrenzte multi- und intermodale Angebote (Bike-/Carsharing, Mobilpunkte) > A usba uen
- Umfangreiche Radverkehrsférderung von Bevolkerung gewtinscht - Fehlende Wertschatzung fiir den Radverkehr (wenig Kommunikation/ .
- Gute Verbindungsqualitat des OPNV nach Dusseldorf Berichte, mangelhafte Reinigung und Raumung von Radwegen) GeS u nd helt +
- Sicherheit und Sauberkeit des OPNV - Ausbaubedarf von Fahrradabstellanlagen
- Mitwirkung bei neuen Technologien/Innovationen im OPNV - Hohe Zutrittsbarrieren des OPNV (hohe Kosten, tiw. weite Distanzen zu beSte h en d es Ra d n etz
- Recht gute Bedingungen im FuBverkehr (Erreichbarkeit/Abkiirzungen, Haltestellen)
angemessene Querungen, oft auch Breite und ebene Oberflache) - Wenige kleinrdumige Ziele zum ZufuBgehen (Erholung, Aufenthalt, tiw. 9 AUS ba U/AUfwertu ng
Externe Faktoren Nahversorgung)

>  Aufholen

Chancen Aufholen .
Pkw-Dominanz +
New Work - - Entwicklung von BMM-Modulen . .
Steigendes Gesundheitsbewusstsein - - Ausbau von Sharing-Angeboten ((Lasten-)Rad, Pkw, Roller, an S h arin g / Te | I en'Tren d
GroRere Bedeutung von Umwelt- und Klimaschutz sowie Nachhaltigkeit - Mobilitatsstandorten, wohnortnah in Quartieren, innerstadtisch) H
Mobilitatswandel (differenziert, multi-/inter-modal, Bike-Boom) - - Kampagne zur Férderung des Radverkehrs 9 M o bl I p u n kt e/
Zunehmende Vernetzung (Konnektivitat/Digitalisierung) - - Erhéhung von Service und Sicherheit auf Radwegen (Raumung, Reinigung, S h a r| n g_An g ebo‘te
Shared Mobility/Mikrormobilitat - Falschparker)
Lebensqualitat - - Schaffung kleinrdumiger Ziele in allen Stadtteilen (Nahversorgung,
15-Minuten-Stadt - Erholungs-/Freizeitflichen, Aufenhaltsplatze) > A b sic h ern
Konzepte fiir die letzte Meile - - Vereinfachung des OPNV: Kirrzere Haltestellen-Distanzen/veranderte .
E-Mobility - Linienfiihrung, Tarifierung Demog raphle-WandeI +

- Digitale Angebote zur Nutzung oder Vermeidung von Verkehr (Aufbau von
Co-Working Spaces, integrierte Mobilitats-Apps)

Umweltbewusstsein
- umweltschonende &
sichere Mobilitat

Risiken Absichern

Individualisierung/Personalisierung - - Sichere Gestaltung von Radinfrastruktur (sichere Nutzung far Unerfahrene,
Demografischer Wandel - Unsichere und mit Pedelecs) . . g
24/7-Gesellschaft - - Entwicklung von Logistikkonzepten mit quartiersweiser Lieferung oder > VeI' mel den/ Vef tel dl gen
Autonomes Fahren - kleinrdumigen Packstationen

Pkw-Freundlichkeit +
Individualisierungs-
wunsch = Kampagne
fuir Kollaborationen

raumkom



el e
Beteiligungsprozesse

 Mobile-Open-Days nach den Sommerferien, mit
Handlern, Organisationen/Verbanden auf dem
Freithof, Umsetzungskonzept in Abstimmung

* Digitale Bevolkerungs-Workshops konzeptioniert,
Bewerbung erfolgt, Start in Rosellen & Nordstadt

* Mobilitatsideen-Wettbewerb wird in Abstimmung
vorbereitet und umgesetzt

m roumlkom
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Fragen oder
Anmerkungen?
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Tanz der Stralle

KONZEPT

Tanzen bedeutet:
« Keine Gewinner oder Verlierer
« Vergnigen stellt sich nur ein, wenn alle mitmachen

»Vom besseren Miteinander im Stral3enverkehr profitiere ich selbst.«

Aul3erdem: Respektvolles Miteinander im Stral3enverkehr ist
nicht »von oben« zu verordnen

- Kampagne zur Forderung des Miteinanders im
Stral3enverkehr

ravmkom



Tanz der Stralle

URSPRUNGLICHE PLANUNGEN

« Offentliche Aktionen mit Tanzerinnen und Tanzern
* Inszenierung von Knotenpunkten und Problembereichen

« Thematisierung diverser Themen
« Tempo 30
« Verkehrsberuhigte Bereiche
« Einhaltung von/Verzicht auf Vorfahrt
 Etc.

 Dokumentation und Verarbeitung in Videoclips

ravmkom
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Tanz der Stralde — Corona

ANPASSUNG

* Verzicht auf Interaktion und Kontakt

- unbewegliche, aber auffallige Tanzpaare
* Webseite

« Eroffnungsvideo

m roumlkom
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Tanz der Stralde — Corona

IMPRESSIONEN

Neuss, 27.05.2021

Der Tanz der Strafie
lebt von Rhythmus,
> nichtven Tempo.
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Tanz der Stralle

REAKTIONEN

Interessierte Blicke

Gespannte Fragen

Presseberichterstattung

Anregung weiterer Standorte

-> Allerheiligen & Stadionviertel

ravmkom



Tanz der Stralle

PLANUNGEN 2021

« Weiterhin bestlinde die Mdglichkeit des Einsatzes der Aufsteller
« Ziel: Einbindung ,lebendiger® Tanzerinnen und Tanzer

» Aufweitung der Themen maoglich...

* Verkehrsfluss
(Um-)Verteilung/Aufwertung des Stral3enraumes
Temporeduzierung auf Hauptverkehrsstral3en

« ...und damit auch Verknupfungen
Verkehrsversuche
Mobile Open Days

ravmkom
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Tanz der Stralle

MOGLICHER EINSATZ

Parkett der Strafie
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Tanz der Stral3e

MOGLICHER EINSATZ

STADT NEUSS
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) 020000 Neuss, 27.05.2021

Auch bel den Mobile-Open Days wird getanzt!

Heute schon wissen,
welche Mobilitats-Tanze
morgen angesagt sind!

Neue Mobilitat
elektrisiert den Tanz
der StraBle!

Folge

=

Tanz der StraBevon

uns und erlebe den Tanz der ><=

: !
en und iibermorger —_—
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Tanz der Stralle

MOGLICHER EINSATZ

Begleitung weiterer Verkehrsmal3nahmen in Neuss
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Tanz der Stralle

MOGLICHER EINSATZ

TanzTeppich

ravmkom
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